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 نیروهای نظامی و انسجام شاهنشاهی هخامنشی
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 کارشناسی ارشد تاریخ تشیع، دانشگاه پیام نور واحد قم، قم، ایران
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 چکیده 

رود  ترین دستاوردهای مهندسی و مدیریتی دوران باستان به شمار مییکی از برجسته (  Royal  Road)  جاده شاهی هخامنشی

 با  و  ایرشته   میان  رویکردی  با  پژوهش   این.  شد  بازسازی  و   ساماندهی  بزرگ  داریوش  فرمان  به   میلاد  از  پیش  پنجمکه در سده  

، به  ( GIS)  جغرافیایی  اطلاعات  هایسیستم های نوین در حوزه  شناختی و پژوهش  نباستا  شواهد  تاریخی،  منابع  از  گیریبهره

چند نقش  انسجام    تحلیل  و  نظامی  نیروهای  جابجایی  سیاسی،  ارتباطات  تسهیل  تجارت،  گسترش  در  شاهی  جاده  وجهی 

اطی ساده نبود، بلکه یک  دهد که جاده شاهی صرفاً یک مسیر ارتبهای پژوهش نشان میپردازد. یافتهشاهنشاهی هخامنشی می

 طول  با  جاده  این.  بود  شده  طراحی  هخامنشی  دربارشده بود که برای پاسخگویی به نیازهای عملیاتی گسترده    کریدور مهندسی

  هایرسانپیام  سفر  امکان  راهداری،  ایستگاه   111  بودن  دارا  با   و   کرد می  متصل  ساردیس   به  را  شوش  کیلومتر،  ۲۵00  تقریبی

می  را  سلطنتی فراهم  روز  نه  تنها  نشان میدر مدت  حاضر  پژوهش  بهآورد.  شاهی  جاده  که  حیاتی«    دهد  عنوان »شاهرگ 

 .بدیل در ایجاد و حفظ یکپارچگی این امپراتوری پهناور ایفا کرده استشاهنشاهی هخامنشی، نقشی بی

 ارتباطات، تجارت، لجستیک نظامیجاده شاهی، شاهنشاهی هخامنشی، داریوش بزرگ،  :واژگان کلیدی
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 مقدمه .  1

  که   بود  مقدونی   اسکندر  از  پیش   تا   باستان  جهان  تاریخ  امپراتوری  پهناورترین(  میلاد  از  پیش   ۳۳0–۵۵0شاهنشاهی هخامنشی )

سابقه  ه بود. وسعت بیشد  گسترده  جنوب  در  فارس  خلیج  تا   شمال  در  قفقاز   از  و  غرب  در  لیبی  تا  شرق   در  سند  از  آن  قلمروی

  استانی  مراکز و  هاایالت  متعدد،  هایپایتخت  میان  ارتباط.  بود  آورده  وجود  به  آن  کارآمد  اداره  برای   بزرگ  چالشی  امپراتوری،  این

این    به  هخامنشیان  پاسخ.  کند   جاجابه  امنیت  و  سرعت  با   را  نظامی   نیروهای  و  کالاها  ها،پیام  بتواند  که  بود  زیرساختی  نیازمند

از جادهچالش، ایجاد شبکه   ;Briant  ,۲00۲)  نام داشت(  Royal  Road)  «ها »جاده شاهیترین آنها بود که مهمای گسترده 

Kuhrt ,۲007 .) 

  داده   ارائه  جاده   این  از  مفصل  شرحی(  ۵۳–۵۲)  خود  تواریخ  پنجم  کتاب   در  میلاد،   از  پیش   پنجمنگار یونانی سده  هرودوت، تاریخ

بر    (.Herodotus  ,۲014;  Waters  ,۲014)  رودمی  شمار  به  آن  امکانات  و  مسیرترین منبع تاریخی درباره  ز مهمامرو  تا   که  است

جاده شاهی شوش )پایتخت زمستانی( را به ساردیس )مرکز ساتراپی لیدیه در آسیای صغیر( متصل    اساس گزارش هرودوت،

ساخت، شبکه های باستانی متمایز میپیمود. آنچه این جاده را از سایر راهکیلومتر را می  ۲۵00کرد و مسافتی در حدود  می

  امکان   نفس،  تازه  هایاسب  داشتن  با  و  بودند  شده  تعبیه  معین  فواصل  در  که  بود(  هاچاپارخانه)  راهداری  هایایستگاه  گسترده

نویسد: »هیچ چیز  ن از این سامانه میتحسی  با   هرودوت.  آوردندمی  فراهم   را  سلطنتی  هایرسانپیام  سریع  العاده فوق   جاییجابه

برف، نه باران، نه گرما و نه تاریکی شب،   افزاید که »نه کند« و در ادامه میتر از این قاصدان پارسی حرکت نمیدر جهان سریع

از انجام سریع مأموریت محوله باز نمیهیچ   همچنین نگاه کنید به   ;Herodotus  ,۲014  ,۵.۵۲–۵۳)  «داردیک این قاصدان را 

Bekhrad ,۲0۲0; Majlesi ,۲0۲1.) 

های اخیر درک ما از ماهیت کارکردی این جاده  سالهای تاریخی، تا  با وجود شهرت جاده شاهی در منابع کلاسیک و پژوهش

های  ویژه کاربرد فناوری  شناختی و به  های نوین باستانهای حدسی استوار بود. پژوهشعمدتاً بر اساس توصیفات متنی و بازسازی 

,  Salaris)  است  گشوده  باستانی  مهندسی  شاهکار  این  شناخت  در  ایتازه  هایافق   اخیر،در دهه  (  GIS)  جغرافیایی  اطلاعاتسامانه  

۲0۲۵;  Balmaki  ,۲0۲6  .)هایی مانند پروژهپژوهش  PersianTRAIL   با بازسازی مسیرهای ممکن میان شوش و پرسپولیس بر

شده برای    عنوان یک کریدور مهندسی   ای از مفهوم »جاده شاهی« بهزیستی، تعریف تازه  اساس معیارهای لجستیکی و محیط

 (. Salaris ,۲0۲۵ ,p .۲; Cambridge University ,۲0۲۵) اندپاسخگویی به نیازهای عملیاتی دربار هخامنشی ارائه داده

جایی  ش تجارت، ارتباطات سیاسی، جابهگستر  کلیدیوجهی جاده شاهی در چهار حوزه    پژوهش حاضر با هدف تحلیل نقش چند

عنوان یک    هخامنشی تدوین شده است. سؤال اصلی پژوهش این است که جاده شاهی بهنیروهای نظامی و انسجام شاهنشاهی  

  این  بر  پژوهش  فرضیه  است؟  کرده  کمک  هخامنشی  شاهنشاهی  مدت  بلند  بقای  و  کارآمد ساخت ارتباطی، چگونه به اداره    زیر

شمار   نظامی هخامنشیان به-تم اداریفقرات سیس   است که جاده شاهی صرفاً یک مسیر ارتباطی نبود، بلکه ستون  استوار  اساس

 . کردرفت و نقشی بنیادین در ایجاد و حفظ انسجام این امپراتوری پهناور ایفا میمی
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 پژوهش پیشینه  .  2

آثار هرودوت    شناسی دارد. منابع کلاسیک، بهانباست  و  نگاریتاریخ  در  دیرینه  ایسابقه  هخامنشی  شاهی  جادهمطالعه   ویژه 

 امکانات  و  طول  مسیر،نامه و آناباسیس( و استرابون )جغرافیا(، اطلاعات ارزشمندی درباره  )تواریخ، کتاب پنجم(، گزنفون )کوروش

با این حال، این منابع عمدتاً  (.  Herodotus  ,۲014;  Xenophon  ,۲014;  Strabo  ,۲014)  دهندمی  قرار  ما  اختیار  در  جاده  این

ای محدود و گاه مغرضانه  ها از جاده شاهی تا اندازهاند و بنابراین تصویر آن تباران به شاهنشاهی هخامنشی نگریستهیونانیاز منظر  

 (. Waters ,۲014; Almagor ,۲0۲0) بوده است

  جاده  درباره جدیدی مادی شواهد نزدیک،  خاور در شناختیباستان  هایپژوهش گسترش با سو، این به میلادی  نوزدهماز سده 

  از  جاده،  مسیر  طول  در  سنگی  هایقلعه  بقایای  و  بیستون،  کتیبه  همدان،  نزدیکی  در  نامهگنج  هایکتیبه.  آمد   دست  به  شاهی

شناختی در تنگه بلاغی در  های باستانپژوهش(.  Balmaki  ,۲0۲6;  Briant  ,۲00۲)  روندیم  شمار  به  شواهد  این  ترینمهم   جمله

پاسارگاد نیز بخشی از مسیر جاده شاهی را شناسایی کرده است که پاسارگاد را به پرسپولیس، شوش و سایر نقاط  نزدیکی  

 (. Asadi  &  Kaim ,۲009; Boucharlat ,۲00۵) کرده استشاهنشاهی متصل می

  هایجاده  نقش  بررسی  با (  ۲01۳)  کولبرن.  اندپرداخته  شاهی  جادهگران با رویکردهای نوین به مطالعه  های اخیر، پژوهشدر دهه

  سیستم  یک از بخشی بلکه نبودند،  ارتباطی مسیرهای  صرفاً  هاجاده این که  است داده نشان هخامنشیان، اداری نظام در شاهی 

جایی کالاها متمرکز  های دیگر بر نقش جاده شاهی در تسهیل تجارت و جابهفتند. پژوهشرمی  شماربه  نظامی-اداری  یکپارچه

 (. Tucker ,۲019; Potts ,۲0۲0) استبوده 

سالاریس    در بازسازی مسیر جاده شاهی است.(  GIS)  جغرافیایی   اطلاعات سامانه    هایروش   کاربرد  اخیر،  هایسال   در  مهم  نوآوری

میان  ، مسیرهای ممکن  (least-cost corridor)  ترین کریدورهزینهسازی کم( در پژوهشی پیشگامانه با استفاده از مدل۲0۲۵)

دهد که جاده  زیستی بازسازی کرده است. این پژوهش نشان می شوش و پرسپولیس را بر اساس معیارهای لجستیکی و محیط

ها طراحی شده بود تا بتواند  شاهی بر اساس معیارهایی چون شیب ملایم، دسترسی به آب، و فواصل منظم برای استراحتگاه

را که شامل هزارکاروان ارابههای عظیم سلطنتی  نفر، چارپایان و  پشتیبانی کندمی(  harmamaxai)  هاان  ,  Salaris)  شدند، 

۲0۲۵ ,pp .۳–۵;  همچنین نگاه کنید به  Cambridge University ,۲0۲۵ .) 

( در پژوهش میدانی خود  ۲0۲6شناختی جدید نیز درک ما از جاده شاهی را دگرگون ساخته است. بالماکی )کشفیات باستان

شده    های حکای، نشانههای صخرههای الوند در نزدیکی همدان، شواهد جدیدی از مسیر جاده شاهی شامل برشکوهستاندر  

دهد که جاده شاهی در این منطقه از مسیری کوهستانی و  ها نشان میو بقایای معماری سنگی شناسایی کرده است. این یافته

 (. Balmaki ,۲0۲6 ,pp .۲–4) آورده استهای بزرگ را فراهم میان عبور کاروانگذشته و با مهندسی دقیق، امکالعبور میصعب
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ویژه، نقش این جاده    های بسیاری از کارکرد جاده شاهی نیازمند بررسی بیشتر است. بهها، همچنان جنبه با وجود این پیشرفت

مدت بیش از دو سده،    کلیدی بقای این امپراتوری به عنوان یکی از عوامل    در ایجاد و حفظ انسجام شاهنشاهی هخامنشی، به

 . کوشد تا این خلأ را پر کندپژوهش حاضر می(.  Hart ,۲0۲6; Polat ,۲0۲0) گران قرار گرفته استکمتر مورد توجه پژوهش

 شناسی پژوهش روش.  ۳

های پژوهش از  اسنادی انجام شده است. دادهای و گیری از روش کتابخانهتحلیلی و با بهره-پژوهش حاضر با رویکردی توصیفی

( منابع تاریخی و کلاسیک شامل آثار هرودوت، گزنفون، استرابون و کورتیوس روفوس؛ 1اند: )دو دسته منبع اصلی گردآوری شده

 . های تحقیقاتی مرتبط با جاده شاهی شناختی، مقالات علمی و پروژههای باستانهای معاصر شامل گزارش ( پژوهش۲)

ها، از رویکرد تحلیل محتوای کیفی استفاده شده است. بدین منظور، ابتدا تمامی اطلاعات مرتبط با جاده شاهی  برای تحلیل داده 

جایی نظامی و انسجام  بهجا  سیاسی،  ارتباطات  تجارت،)  پژوهش  اصلی  موضوعیاز منابع مختلف استخراج و بر اساس چهار حوزه  

از یافتهپس، با بهرهاند. سبندی شدهشاهنشاهی( طبقه پژوهشگیری  از GIS  ویژه مطالعات های نوین بههای  ، تحلیل جامعی 

 .ها ارائه شده استنقش و کارکرد جاده شاهی در هر یک از این حوزه 

استفاده  های مشابه است که با  و پژوهش  PersianTRAIL  های پروژهگیری از یافتهشناسی این پژوهش، بهرهبخش مهمی از روش

متر، مسیرهای ممکن جاده شاهی را بازسازی    ۳0با دقت    SRTM  های ارتفاعیو داده  (LCC)  ترین کریدورهزینهسازی کماز مدل

ها با در نظر گرفتن معیارهایی چون شیب زمین )حداکثر  سازیاین مدل(.  Salaris  ,۲0۲۵  ,p  .4;  Pinto  & Keitt  ,۲009)  اندکرده

کیلومتر(، تصویر   ۳0تا    ۲۵ها )حدود  ها(، دسترسی به منابع آب، و فواصل مناسب برای استراحتگاهبه درجه برای عبور ارا  ۵

 . اندهای مهندسی و لجستیکی جاده شاهی ارائه دادهتری از ویژگیدقیق

 های مهندسی جاده شاهیساختار و ویژگی.  4

 مسیر و طول جاده . 4-1

مایل( را از شوش تا ساردیس    1677کیلومتر )معادل    ۲۵00مسیری به طول تقریبی  بر اساس گزارش هرودوت، جاده شاهی  

شد، از میان  این مسیر از شوش )در خوزستان امروزی( آغاز می(.  Herodotus  ,۲014  ,۵.۵۲–۵۳;  Wikipedia  ,۲0۲۵)  پیمودمی

زاگرس میکوهستان تابستانی هخامنشیان( میهای  پایتخت  )هگمتانه،  به همدان  بین گذشت،  از  عبور  رسید، سپس  النهرین 

,  Balmaki)  شدیم  ختم(  امروزیگذشت و در نهایت به ساردیس در غرب آناتولی )ترکیه  کرد، از رودهای دجله و فرات میمی

۲0۲6 ,p .۲; Briant ,۲00۲ .) 
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های  شناسان بر این باورند که بخشکرد. باستانترین مسیر ممکن را دنبال نمیشایان توجه است که جاده شاهی همواره کوتاه

  گذرد کهن آشور میاند، چرا که مسیر آن از دل قلمرو  تر آشوری ساخته شدههای قدیمیغربی این جاده احتمالاً بر اساس جاده

(Wikipedia  ,۲0۲۵  .)اند،  تر جاده که در شمال ایران امروزی قابل شناسایی هستند، در گزارش هرودوت نیامدههای شرقیبخش

 (. Waters  ,۲014) زیرا دیدگاه او از منظر یک یونانی ساکن غرب به شاهنشاهی هخامنشی محدود بوده است

 

 ها()چاپارخانه های راهداری ایستگاه. 4-2

دهد که در رودوت گزارش می ه. بود  هاچاپارخانه  یا  راهداری  هایایستگاه  گستردههای متمایز جاده شاهی، شبکه  یکی از ویژگی

,  Herodotus)  ایستگاه وجود داشته است که در فواصل معین )معادل یک روز سفر با اسب( قرار داشتند  111طول جاده شاهی  

  سلطنتی  هایرسانپیام  سریع  العادهفوق   جایی جابه  امکان  کافی،نفس و آذوقه    های تازه ها با داشتن اسبایستگاهاین  (.  ۵.۵۲,  ۲014

 (. Majlesi ,۲0۲1; Bekhrad ,۲0۲0) آوردندا فراهم میر

گذاری شد و سپس توسط بنیانشد، توسط کوروش بزرگ  نامیده می  pirradaziš باستان  فارسی  در  که  هاچاپارخانهسامانه  

هر ایستگاه دارای اصطبل، انبار آذوقه و محل استراحت برای (.  Wikipedia  ,۲010;  BBC  ,۲0۲0)  داریوش بزرگ توسعه یافت 

  ;Balmaki ,۲0۲6 ,p .۳)  شد ها ساخته میهای کوچکی برای تأمین امنیت جاده در کنار آنمسافران بود و در برخی موارد، قلعه

Huff ,1989 .) 

 های مهندسی و لجستیکیویژگی. 4-۳

اند که جاده شاهی بر اساس معیارهای مهندسی دقیقی طراحی شده  نشان داده GIS سازیهای نوین با استفاده از مدلپژوهش

  ضروری  »شاهی«( با بازسازی مسیرهای ممکن میان شوش و پرسپولیس، معیارهای زیر را برای یک جاده  ۲0۲۵بود. سالاریس )

 :است داده تشخیص

 

 

 

 

 



 
 
 
 

 25تا   10صفحه   – ( 1404)پاییز  1شماره   –  1دوره 

 

1۵ 

 

 GIS سازی: معیارهای مهندسی و لجستیکی جاده شاهی بر اساس مدل1جدول 

 اهمیت  مشخصات معیار

 ( harmamaxai)  های سنگینامکان عبور ارابه درجه  ۵حداکثر   شیب مسیر

 چهارپایان های بزرگ و تأمین آب کاروان کیلومتر از منابع آبی   ۲0فواصل حداکثر  دسترسی به آب

 ها یک روز سفر با اسب، تعویض اسب کیلومتر ۳0–۲۵ هاایستگاهفاصله 

 های بزرگ عبور همزمان کاروان شده(  ریزیهای شنمتر )در بخش 6/۲۵ عرض جاده

 استحکام و دوام در برابر فرسایش  ای های حاشیهریزی شده با سنگشن سطح جاده 

 Salaris (۲0۲۵); Starr  (196۲);  Wikipedia (۲0۲۵ ): منبع

کوبیده به عرض    های سخت هایی از جاده نزدیک گردیوم، سطح جاده با شنشناختی، در بخشهای باستانبر اساس گزارش 

,  Wikipedia ,۲0۲۵;  Starr)  دارد هخامنشیانهای سنگی ساخته شده بود که نشان از مهندسی پیشرفته متر و با حاشیه 6/۲۵

های سلطنتی و نیروهای نظامی  های بزرگ، ارابهدهد که جاده برای عبور همزمان کاروانتوجه نشان می این عرض قابل (.196۲

 (. Briant ,۲00۲;  Salaris ,۲0۲۵) طراحی شده بود

شدند و بنابراین  های سلطنتی هخامنشی »هزاران نفر« را شامل میتأکید دارند که کاروان  PersianTRAIL  های پروژه پژوهش

ها  این کاروان(.  Salaris  ,۲0۲۵  ,p  .۳;  Curtius  Rufus  ,1946)  رسانان بودندساختی فراتر از مسیرهای باریک پیام  نیازمند زیر

توانست این حجم  شدند و جاده شاهی باید میها و چهارپایان بارکش میشامل پادشاه، درباریان، نگهبانان، خدمتکاران، ارابه 

 . جایی را پشتیبانی کندعظیم از جابه

  های باستانپژوهشقابل ترسیم بر اساس توصیف هرودوت و  ) : مسیر تقریبی جاده شاهی از شوش تا ساردیس1تصویر  

 (شناختی

 نقش جاده شاهی در گسترش تجارت.  5

 تسهیل مبادلات تجاری در سطح امپراتوری . 5-1

بدیل در گسترش مبادلات اقتصادی ایفا کرد. این  عنوان شاهراه اصلی تجاری شاهنشاهی هخامنشی، نقشی بی  جاده شاهی به

  آورد می  فراهم  سابقهبی  سطحی  در  را  کالاها  جاییجابه  امکان  و  ساختمی  متصل  یکدیگر  به  را  مصرف و  تولیدجاده مراکز عمده  
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(Briant  ,۲00۲;  Tucker  ,۲019  .)شاهی   جاده   و   شدند می  متصل  یکدیگر  به  ای جادههای شاهنشاهی از طریق این شبکه  ساتراپی  

 (. Lumen  Learning  ,۲0۲۲; Potts ,۲0۲0) رفتشبکه به شمار می این بخش ترینمهم

روغن زیتون، شدند. از غرب، محصولاتی چون شراب،  بر اساس منابع تاریخی، کالاهای متنوعی در طول جاده شاهی مبادله می

های  های قیمتی، و پارچهشدند. از شرق نیز ابریشم، ادویه، سنگمنسوجات و صنایع دستی یونانی و آناتولیایی به شرق حمل می

که  (  Persepolis  Fortification  Tablets)  الواح باروی پرسپولیس(.  Tucker  ,۲019;  Potts  ,۲0۲0)  رفتندنفیس به غرب می

  شاهی   هایجاده  طول  در  ها آذوقه  و   کالاها  جایی جابهاز دوران هخامنشی هستند، اطلاعات دقیقی درباره  اسناد اداری ارزشمندی  

 (. Henkelman ,۲008; Colburn ,۲01۳) دهندیم ارائه

 شاهی  جاده طول در شدهمبادله: کالاهای عمده 2جدول  

 کالاهای وارداتی  کالاهای صادراتی  مبدأمنطقه 

 های قیمتیادویه، ابریشم، سنگ شراب، روغن زیتون، منسوجات، چوب  آناتولی )غرب(

 چوب، سنگ، فلزات  غلات، خرما، منسوجات پشمی  النهرینبین

 شراب، روغن، ادویه  قالی، پارچه، صنایع دستی  ایران مرکزی

 شراب، منسوجات، فلزات  ادویه، ابریشم، فیروزه، عاج  شرق )هند، آسیای مرکزی(

 Tucker (۲019); Potts  (۲0۲0);  Henkelman (۲008); Briant (۲00۲ ): منابع

 سازی اقتصادی و نظام مالیاتی یکپارچه . 5-2

ایفا می  جاده شاهی نقشی کلیدی در یکپارچه اقتصادی شاهنشاهی هخامنشی  آوری کرد. این جاده امکان جمعسازی نظام 

,  Briant  ,۲00۲; Kuhrt)  کرد ها کمک میآورد و به تمرکز ثروت در پایتختفراهم میهای دورافتاده را  مالیات و خراج از ساتراپی

دهد که داریوش بزرگ سیستم مالیاتی منظمی بر اساس توان اقتصادی هر ساتراپی ایجاد کرد و  هرودوت گزارش می(.  ۲007

 (. Herodotus ,۲014 ,۳.89–97) آوردجاده شاهی زیرساخت لازم برای اجرای این سیستم را فراهم می

کرد. این هدایا که ها به دربار را نیز فراهم میهای ویژه از ساتراپیجایی هدایا و خراجعلاوه بر مالیات، جاده شاهی امکان جابه

ها به شاهنشاهی و تأکیدی بر  شامل کالاهای نفیس، حیوانات کمیاب و محصولات خاص هر منطقه بود، نماد وابستگی ساتراپی

 (. Kuhrt  ,۲007; Waters ,۲014)  رفتشمار می بل میان مرکز و پیرامون بهروابط متقا
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 سازی و امنیت تجارت   استاندارد. 5-۳

عنوان »ضامنان    یکی از عوامل مهم در رونق تجارت در طول جاده شاهی، تأمین امنیت مسیرها بود. پادشاهان هخامنشی به

ایمنی   حفظ  مسئولیت  شاهنشاهی،  امنیت«  و  داشتندجادهنظم  عهده  بر  را  حضور (.  Briant  ,۲00۲;  Colburn  ,۲01۳)  ها 

ایستگاهپادگان در  نظامی  قلعههای  و  راهداری  کاروانهای  و  مسافران  امنیت  جاده،  کنار  میهای  تأمین  را  تجاری    کردهای 

(Balmaki  ,۲0۲6  ,p  .۳;  Huff  ,1989.)  ها در سراسر شاهنشاهی  گیریاندازه  سازی زبان اداری )آرامی(، واحدهای پول و   استاندارد

  عنوان زبان میان   آرامی به(.  Lumen  Learning  ,۲0۲۲;  Potts  ,۲0۲0)  کردنیز به تسهیل تجارت در طول جاده شاهی کمک می

  ;Briant  ,۲00۲)  کردجای اداری و تجاری در سراسر امپراتوری رواج یافت و مبادلات اقتصادی را در طول جاده شاهی تسهیل می

Henkelman ,۲008 .) 

 نقش جاده شاهی در ارتباطات سیاسی.  ۶

 سیستم پستی سلطنتی )چاپارخانه( . ۶-1

ارتباطات سیاسی و اداری در سطح شاهنشاهی بود. سیستم پستی سلطنتی یا  شاید مهم ترین کارکرد جاده شاهی، تسهیل 

,  Majlesi)  رفتشمار می  فقرات نظام اداری هخامنشیان به  ستون  شد،نامیده می  pirradaziš چاپارخانه که در فارسی باستان

۲0۲1;  BBC  ,۲0۲0;  Bekhrad  ,۲0۲0  .)گذاری و توسط داریوش بزرگ توسعه یافت،  این سیستم که توسط کوروش بزرگ بنیان

 (. Wikipedia ,۲010;  Chapar Khaneh ,۲010) آوردآور فراهم میهای سلطنتی را با سرعتی شگفتها و فرمانامکان ارسال پیام

کیلومتری شوش تا ساردیس را در   ۲۵00های سلطنتی مسافت  رساننویسد که پیامهرودوت با حیرت از سرعت این سامانه می

  ;Herodotus  ,۲014  ,۵.۵۲–۵۳)  بردروز زمان می  90رو  کردند، در حالی که همین مسیر برای یک پیادهطی می نه روز تنها

Britannica  ,۲0۲4 .)ممکن راهداریگانه  111های  نفس در ایستگاه های تازهآور با استفاده از سیستم اسباین سرعت شگفت 

 (. Wikipedia ,۲0۲۵; Majlesi  ,۲0۲1) شدمی

 شاهی جاده در سفر سرعت: مقایسه ۳جدول 

 سرعت متوسط در روز  زمان مسافت  نوع سفر

 کیلومتر  ۲78 روز  9 کیلومتر  ۲۵00 تعویض اسب( رسان سلطنتی )با پیام

 کیلومتر  ۲8 روز  90 کیلومتر  ۲۵00 کاروان پیاده )مسافر عادی(

 کیلومتر  ۵6–4۲ روز  60–4۵ کیلومتر  ۲۵00 کاروان نظامی )با تجهیزات سنگین(

 Herodotus  (۲014); Briant  (۲00۲); Salaris (۲0۲۵ ): منابع
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 هاساتراپی کنترل و نظارت بر . ۶-2

توانست افتاده بود. پادشاه هخامنشی از طریق این جاده می  های دورجاده شاهی ابزاری حیاتی برای کنترل و نظارت بر ساتراپی

های خود را به سراسر های اداری و مالی دریافت کند، و فرمانبا کارگزاران خود در سراسر امپراتوری در ارتباط باشد، گزارش

 (. Colburn ,۲01۳; Waters ,۲014; Kuhrt ,۲007)  ابلاغ نماید قلمروی شاهنشاهی

داد تا از تحولات سیاسی و نظامی در نقاط مختلف امپراتوری آگاه شود و در صورت لزوم،  این ارتباط سریع، به پادشاه امکان می

شد و  ها به دربار ارسال میساتراپیهای منظمی از  دهد که گزارش واکنش سریع نشان دهد. الواح اداری پرسپولیس نشان می

 (. Henkelman ,۲008; Colburn ,۲01۳) رسید های سلطنتی نیز از طریق همان مسیر به مقصد میپاسخ

 جایی شاه و درباریان جابه . ۶-۳

به پایتخت  پادشاهان هخامنشی  )پایتخت زمستانی(،  طور منظم میان  بودند. شوش  یا  های مختلف خود در حرکت  هگمتانه 

,  Briant)  ترین مقاصد سفرهای سلطنتی بودندهمدان )پایتخت تابستانی(، بابل، و پرسپولیس )مرکز تشریفاتی( از جمله مهم

۲00۲; Salaris ,۲0۲۵ .)آوردندهای گسترده را فراهم میجاییهای فرعی آن، امکان این جابهجاده شاهی و شاخه . 

همراه بود. این کاروان   هزاران نفر جایی دربار هخامنشی با کاروانی ازدهد که جابهنشان می(  ۲0۲۵های سالاریس )پژوهش

 دیگر  بسیاری  و  آشپزان،  هنرمندان،  روحانیون،  کاتبان،  خدمتکاران،  نگهبانان،  درباریان،   سلطنتی،عظیم شامل پادشاه، خانواده  

توانست های مجهز، میشاهی با عرض مناسب، شیب ملایم و ایستگاهجاده  (.  Curtius  Rufus  ,1946;  Salaris  ,۲0۲۵)   دشمی

 . جایی را پشتیبانی کنداین حجم عظیم از جابه

 

 های دیپلماتیک ارسال سفیران و هیأت . ۶-4

های یونانی به دربار  های دیپلماتیک از کشورهای همسایه و دولتآمد سفیران و هیأت  و   جاده شاهی مسیر اصلی برای رفت

  اندهخامنشی بود. هرودوت و سایر نویسندگان کلاسیک از سفرهای متعدد سفیران یونانی به شوش و پرسپولیس گزارش داده

(Herodotus  ,۲014;  Waters  ,۲014  .)هیأت درباره  این  مذاکره  برای    هخامنشی   دربار  به  اختلافات  حل  یا  اتحاد،  صلح،ها 

 . بود  هاآن اصلی مسیر  شاهی جاده  و  رفتندمی

های امن و  فرستادند. وجود جادههای همسایه میهای دیپلماتیک متعددی به دولتعلاوه بر این، هخامنشیان خود نیز هیأت

کرد و به گسترش نفوذ سیاسی هخامنشیان در خارج از مرزهای شاهنشاهی  های دیپلماتیک را تسهیل میمجهز، این مأموریت

 (. Briant ,۲00۲; Kuhrt ,۲007) نمودکمک می
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 جایی نیروهای نظامی نقش جاده شاهی در جابه.  ۷

 بسیج سریع نیروها . ۷-1

از مهم جایی سریع نیروهای نظامی در سطح شاهنشاهی بود. در امپراتوری  ترین کارکردهای جاده شاهی، تسهیل جابهیکی 

ترین زمان ممکن، نقشی حیاتی  نقاط بحرانی در کوتاهپهناوری که از سند تا مدیترانه گسترده شده بود، توانایی انتقال نیروها به  

متر( و    6/۲۵جاده شاهی با عرض مناسب )  (.Briant  ,۲00۲;  Tucker  ,۲019;  Salaris  ,۲0۲۵)   کرددر بقای شاهنشاهی ایفا می

گروه همزمان  حرکت  امکان  مستحکم،  ارابه سطح  نظامی،  بزرگ  فراهم  های  را  بارکش  چهارپایان  و  جنگی،    آورد میهای 

(Wikipedia  ,۲0۲۵;  Salaris  ,۲0۲۵  .)توانستند نیازهای لجستیکی  های راهداری نیز با داشتن آذوقه و آب کافی، میایستگاه

 (. Balmaki ,۲0۲6; Huff  ,1989) های در حال حرکت را تأمین کنندارتش

 هاتأمین لجستیک ارتش . ۷-2

ها  های بزرگ هخامنشی که گاه تا دهکرد. ارتشهای هخامنشی ایفا میجاده شاهی نقشی کلیدی در تأمین لجستیک ارتش 

,  Curtius  Rufus  ,1946;  Salaris)  بودند  تجهیزات  و  حیوانات،شدند، نیازمند تأمین مداوم آذوقه، آب، علوفه  هزار نفر را شامل می

 .آوردمی  فراهم هاارتش  این برای را پایدار تأمین زنجیره ایجاد امکان خود، متعدد هایایستگاه با شاهی هایجادهشبکه (. ۲0۲۵

های نظامی در طول مسیر جاده شاهی  طور سیستماتیک برای کاروان   که آذوقه و منابع به دهدالواح باروی پرسپولیس نشان می

تأمین  ذخیره می و کارگزاران محلی مسئول  این کاروانشد  بودند نیازهای  این  (.  Henkelman  ,۲008;  Colburn  ,۲01۳)  ها 

 . رفتشمار میسیستم لجستیکی پیشرفته، یکی از عوامل مهم موفقیت نظامی هخامنشیان در حفظ قلمروی وسیع خود به

 : نیازهای لجستیکی ارتش هخامنشی در طول جاده شاهی 4جدول 

 منبع تأمین (نفره 50٬000ارتش مقدار تقریبی )برای  نوع نیاز 

 هاانبارهای ایستگاهها، آبها، رودخانهچشمه لیتر 1۵0٬000روزانه  آب آشامیدنی

 های محلی های راهداری، ساتراپیایستگاه تن  ۵0روزانه  غلات )نان( 

 ها مراتع کنار جاده، ذخایر ایستگاه تن  100روزانه  حیوانات علوفه 

 های تأمین های محلی، کارواندام تن  10روزانه  گوشت 

 گانه 111های ایستگاه کیلومتر   ۳0–۲۵هر  جایگاه استراحت

 Salaris  (۲0۲۵ ); Briant  (۲00۲ ); Henkelman  (۲008 ): منابع
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 ساختار دفاعی در طول جاده. ۷-۳

با   امنیت مسیر و مقابله  تأمین  برای  بود.  در طول جاده شاهی، ساختارهای دفاعی متعددی  احتمالی ساخته شده  تهدیدات 

ای از این ساختارهای دفاعی است که برای حفاظت )قلعه دختر( در نزدیکی همدان، نمونه  Qez  Qale  Si های سنگی مانند قلعه

بود شده  ساخته  جاده  و  شهر  قلعه(.  Balmaki  ,۲0۲6  ,p  .۳;  Jahanpour  ,197۵)  از  پادگاناین  داشتن  با  نظامی،  ها  های 

 . توانستند در برابر حملات راهزنان یا شورشیان محلی مقاومت کنند و امنیت جاده را تأمین نمایند می

  ;Briant  ,۲00۲)  کردهای راهداری نیز به تأمین امنیت جاده کمک میهای نظامی در ایستگاهها، حضور پادگانعلاوه بر قلعه

Huff ,1989 .)کردند، بلکه در صورت بروز شورش یا ناآرامی  های تجاری محافظت میمسافران و کاروانتنها از   ها نه این پادگان

 . عنوان نیروی واکنش سریع عمل کنند توانستند بهدر مناطق مجاور، می

 های بزرگ نقش جاده در لشکرکشی. ۷-4

  480در جریان حمله به یونان ) های بزرگ هخامنشیان ایفا کرد. برای مثال، خشایارشا جاده شاهی نقش کلیدی در لشکرکشی

,  Briant)  کرد  استفاده  امپراتوری  مختلف  نقاط  از  خود  نیروهای  جاییجابه   و  تجمیع  برای  شاهی  هایجادهپیش از میلاد( از شبکه  

۲00۲;  Waters  ,۲014  .)فراخواند و  های شاهی به غرب  های شرقی )هند، باختر، سغد( را از طریق جادهاو نیروهایی از ساتراپی

 .ها را برای حمله به یونان آماده ساختآن 

حمله     سطح  در  عظیمی  نیروی  چنین  جایی جابه  و   بسیج  در  هخامنشیان  توانایی  اما   انجامید،   شکست  به  خشایارشااگرچه 

  هخامنشیانهی بود. استرابو و سایر نویسندگان کلاسیک نیز از استفاده  شا  های جاده  شبکه  بالای  کارآیی   دهنده   نشان  امپراتوری،

 (. Strabo ,۲014; Almagor ,۲0۲0) اند داده گزارش نظامی  هایلشکرکشی برای شاهی  هایجاده از

 نقش جاده شاهی در انسجام شاهنشاهی هخامنشی .  ۸

 ایجاد هویت امپراتوری مشترک. ۸-1

هخامنشیان عمل   عنوان نمادی از هویت امپراتوری مشترک  کرد و بهمسیر ارتباطی ساده ایفا مییک    شاهی نقشی فراتر از  جاده

با فرهنگمی را  مناطق مختلف شاهنشاهی  این جاده،  زباننمود.  و سنتها،  یکدیگر متصل میها  به  گوناگون  و  های  ساخت 

و شکلزمینه  فرهنگی  تعاملات  مساز  امپراتوری« مشترک  »هویت  یک  ,  Hart  ,۲0۲6;  Kuhrt  ,۲007;  Colburn)   شد یگیری 

۲01۳ .) 

کرد. پادشاه با حضور در مناطق مختلف  سفرهای منظم پادشاه و درباریان در طول جاده شاهی، نقشی مهم در این فرایند ایفا می

,  Briant  ,۲00۲;  Salaris)  بخشیدمیگذاشت و پیوندهای میان مرکز و پیرامون را استحکام  امپراتوری، اقتدار خود را به نمایش می
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  در  شاهنشاهی  فراگیر  اقتدار  و  حضور  از  نمادی  بود،  ممکن  شاهی   هایجادهاین حضور فیزیکی، که تنها از طریق شبکه  (.  ۲0۲۵

 .رفتمی شماربه  آن قلمروی سراسر

 تسهیل تعاملات فرهنگی و زبانی . ۸-2

سابقه تسهیل کرد. زبان آرامی که شاهنشاهی، تعاملات فرهنگی و زبانی را در سطحی بیجاده شاهی با اتصال مناطق مختلف  

جای اداری در سراسر شاهنشاهی رواج یافت، در طول جاده شاهی و از طریق ارتباطات اداری و تجاری  عنوان زبان میان  به

های سلطنتی در طول  خی نیز در کتیبهخط می(.  Lumen  Learning  ,۲0۲۲;  Potts  ,۲0۲0;  Hart  ,۲0۲6)   گسترش پیدا کرد

های مختلف )پارسی باستان،  های سلطنتی را به زبان شد و پیامکار گرفته می  نامه و بیستون، بههای گنججاده، همچون کتیبه 

 (. Balmaki ,۲0۲6 ,p .۲; Waters ,۲014) رساندایلامی، بابلی( به گوش مردم می

گسترش عناصر فرهنگی مشترک در سراسر شاهنشاهی کمک کرد. معماری، هنر، مذهب و آداب  علاوه بر زبان، جاده شاهی به 

گیری یک فرهنگ امپراتوری مشترک و رسوم هخامنشی از طریق این جاده در مناطق مختلف امپراتوری منتشر شد و به شکل

 (. Kuhrt ,۲007; Hart ,۲0۲6) انجامید

 

 سازی سیاسی و اداری یکپارچه . ۸-۳

به   شاهی ستونجاده   اداری هخامنشیان  را ممکن میشمار می  فقرات سیستم  امپراتوری  ساخت.  رفت و یکپارچگی سیاسی 

ریزی هایی که مستقیماً به او پاسخگو بودند، سیستم اداری منظمی را پایهساتراپی و گماردن ساتراپ  ۲6داریوش بزرگ با ایجاد  

 (. Colburn ,۲01۳; Briant  ,۲00۲; Kuhrt ,۲007) نبودجرا ا قابل شاهی هایجادهکرد که بدون شبکه 

فرمان شاهی،  جاده  طریق  میاز  ابلاغ  امپراتوری  سراسر  به  سلطنتی  گزارشگشتهای  ساتراپ،  دربار میهای  به  و  ها  رسید، 

کرد  ها جلوگیری میساتراپ طلبی    گشت. این ارتباط مداوم و سریع، از استقلالهماهنگی میان نهادهای مختلف اداری ممکن می

 (. Waters ,۲014;  Hart ,۲0۲6) نمودها را به شاهنشاهی تضمین میو وفاداری آن

  هایقابل ترسیم بر اساس پژوهش) اصلی  های ساتراپی  و   هخامنشی   شاهی   های جاده  شبکه   شماتیک : نقشه  1شکل  

Colburn ,۲01۳; Polat ,۲0۲0; Briant ,۲00۲ ) 

 

 



 
 
 
 

 25تا   10صفحه   – ( 1404)پاییز  1شماره   –  1دوره 

 

۲۲ 

 

 انسجام اقتصادی تقویت . ۸-4

  کالاها جایی آزادانه کرد. جابهجاده شاهی با ایجاد یک بازار واحد در سطح امپراتوری، به انسجام اقتصادی شاهنشاهی کمک می

 امپراتوری   سیاسی  انسجام  متقابل،  وابستگی  این  و  دادمی  افزایش  را  مختلف  مناطق  میان  اقتصادی  متقابل  وابستگی  جاده،  طول  در

 (. Tucker ,۲019;  Potts ,۲0۲0) کردمی تقویت را

کرد و امکان  شد، منابع مالی را به مرکز هدایت میعلاوه بر این، سیستم مالیاتی یکپارچه که از طریق جاده شاهی اجرا می

این  (.  Briant ,۲00۲;  Kuhrt  ,۲007)  آوردهای عمرانی، نظامی و فرهنگی را در سطح امپراتوری فراهم میگذاری در پروژهسرمایه

 . کردمدت شاهنشاهی کمک می داد و به انسجام بلندها به مرکز را افزایش میصادی، وابستگی ساتراپیاقتچرخه 

 های بعدی میراث جاده شاهی در تمدن. ۸-5

  هایجادهجانشینان هخامنشیان، از جمله سلوکیان و اشکانیان، از شبکه    تأثیر جاده شاهی فراتر از دوران هخامنشی ادامه یافت.

 بیشتری   گسترش  هاجادهدر دوران ساسانی، شبکه  (.  Briant  ,۲00۲;  Potts  ,۲0۲0)  ده کردند و آن را توسعه دادند استفا  شاهی 

 . شد گرفته  کار به ساسانی امپراتوری ارتباطی ساخت زیر عنوان به و  یافت

ی در غرب، با مسیر جاده  شاه   جاده   مسیر.  شد  بعدی  دوران  در  ابریشمگیری جاده  ساز شکل  تر از همه، جاده شاهی زمینهمهم

 دوران  در   غرب  و   شرق  میان  تجارت  تسهیل  به   هخامنشیان،  توسط  شده   ایجاد   هایساخت  زیر  و   داشت  همپوشانی   ابریشم

تنها در    ترتیب، میراث جاده شاهی نه  این  به(.  Wikipedia  ,۲0۲۵;  Tucker  ,۲019)  کرد  کمک  ساسانی  و  اشکانی   هلنیستی،

های مختلف نقش ایفا  دهی به روابط اقتصادی و فرهنگی میان تمدنها پس از آن نیز در شکلدوران هخامنشی، بلکه برای سده

 .کرد

 گیری بحث و نتیجه.  ۹

رود. این جاده  شمار می  ترین دستاوردهای مهندسی و مدیریتی دوران باستان بهبرجسته شک یکی از  جاده شاهی هخامنشی بی

  ارتباطی،   نیازهای  پاسخگوی  تنها   نه   رسانی، پیامایستگاه راهداری، و سیستم پیشرفته    111کیلومتر،    ۲۵00با طول تقریبی  

 . کرد ت و انسجام این امپراتوری پهناور عمل میعنوان نماد وحد ی بود، بلکه بههخامنش شاهنشاهی اداری و  نظامی تجاری،

بود که   شده  کریدور مهندسی دهد که جاده شاهی صرفاً یک مسیر ارتباطی ساده نبود، بلکه یکهای پژوهش نشان مییافته

معیارهایی چون شیب ملایم، دسترسی (.  Salaris  ,۲0۲۵)  برای پاسخگویی به نیازهای عملیاتی دربار هخامنشی طراحی شده بود

ایستگاه منظم  فواصل  و  مناسب  عرض  آب،  برنامهبه  از  نشان  همگی  پیشرفته  ها،  مهندسی  و  دقیق    دارد   هخامنشیانریزی 

(Salaris ,۲0۲۵; Balmaki ,۲0۲6 .) 
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سابقه تسهیل کرد  در سطحی بی را  اقتصادی  مبادلات  امپراتوری،  سطح   در  واحد   بازار  یک   ایجاد  با  شاهی  جاده  تجارت،در حوزه  

  پستی  سیستم  سیاسی،   ارتباطات در حوزه  (.  Tucker  ,۲019;  Potts  ,۲0۲0)  و به یکپارچگی اقتصادی شاهنشاهی کمک نمود 

  انسجام  حفظ  به   و   آورد  فراهم   را  افتاده   دور  هایساتراپی  بر  نظارت  و   کنترل  امکان  خود،  آورشگفت  سرعت  با (  چاپارخانه)  سلطنتی

  سریع   بسیج  امکان  شاهی  جاده  نظامی،در حوزه  (.  Majlesi  ,۲0۲1;  BBC  ,۲0۲0;  Bekhrad  ,۲0۲0)  مپراتوری انجامیدا  سیاسی

  Curtius)   کرد   ایفا  هخامنشیان  نظامی   هایموفقیت  در  کلیدی  نقشی   و   ساخت  ممکن  را  ها ارتش  لجستیک  تأمین   و  نیروها

Rufus  ,1946;  Briant  ,۲00۲  .)  ،عنوان نماد هویت امپراتوری مشترک، تعاملات فرهنگی و زبانی را   جاده شاهی بهدر نهایت

 (. Hart ,۲0۲6; Kuhrt ,۲007) مدت شاهنشاهی هخامنشی کمک نمود تسهیل کرد و به انسجام بلند

مدت بیش از دو سده،   وسعت سه قاره به دهد که موفقیت شاهنشاهی هخامنشی در حفظ قلمرویی بهپژوهش حاضر نشان می

 گردش  امکان  که  رفتمی  شمار  به  امپراتوری  حیاتی«  »شاهرگ  شبکه،  این.  بود  شاهی  هایجادهتا حد زیادی مدیون شبکه  

بدون  (.  Briant  ,۲00۲;  Colburn ,  ۲01۳)  آوردمی  فراهم   شاهنشاهی   قلمروی  سراسر  در   را  قدرت  نمادهای   و   نیروها  کالاها،   اطلاعات، 

زیر اداره    این  پیشرفته،  ارتباطی  چالشامپراتوساخت  با  هخامنشی  پهناور  میری  روبرو  جدی  این  های  دوام  احتمالاً  و  شد 

 .بودتر میمراتب کوتاه شاهنشاهی به

بعدی،  سازی سهای و مدلبرداری ماهواره های نوین مانند تصویرگیری از فناوریهای آینده، با بهرهشود در پژوهشپیشنهاد می

بخشمس ایستگاهیر دقیق جاده شاهی در  و  بازسازی شود  گردند.  های مختلف  بیشتری شناسایی  با دقت  آن  راهداری  های 

 به تواندمی(  هند  آشور،  روم، )  باستانی   هایامپراتوری  سایر  در  سازی  جاده  هایسیستم  با  شاهی   جاده   تطبیقی همچنین، مطالعه  

 . کند  کمک باستانی  مهندسی  شاهکار این اهمیت و  جایگاه بهتر درک
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